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Budowa ptyty fundamentowej
w kopalni ,,Debiensko 1"

W ramach budowy ptyty fun-
damentowej pod urzadzenie
technologii upadowej nr 1
dla Zaktadu Gorniczego ,De-
bieAsko 1” wykonano m.in.:
wykop do gtebokosci ponad
16,2 m z zabezpieczeniem
statecznosci jego Scian, por-
tal iniekcyjny, a takze ptaszcz
zelbetowy na konstrukcji
stalowej wraz z szybami

technologicznymi
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Kopalnia wegla kamiennego ,Debiensko
1”7 jest polozona w miejscowosci Czerwionka
-Leszczyny w wojewddztwie slaskim. Nalezy
ona do jednych z najstarszych w tym regionie.
Najwczesniejsze wzmianki o tamtejszej dzia-
falnosci goérniczej pochodza z konca XVIIT w.
Pierwsza kopalnia Debierisko powstata oko-
to 1790 r. w wyniku pofaczenia dziatajacych
ptytkich kopalid spotki ,Vereinigte Konigs
Und Laurauhutte Aktiengesellschaft fur Berg-
bau Und Hutten betrieb”. Eksploatacja zto-
za na skale przemyslowa zostala rozpoczeta
w 1898 r., zas w 1913 r. osiagnieto wydobycie
na poziomie 481416 Mg. Kopalnia prowadzi-
ta dziatalnos¢ wydobywcza nieprzerwanie do
2000 r., kiedy to zostala postawiona w stan
likwidacji w wyniku oceny jej dzialalnosci
jako nierentownej. Nadzieja na ponowne
otwarcie likwidowanego zakladu pojawila sie
za sprawa firmy NWR KARBONIA. Uzyskala
ona w 2008 r. 50-letnia koncesj¢ na wydo-
bycie wegla w Debierisku. Oficjalne rozpo-
czecie prac budowlanych odbylo si¢ w dniu
3 grudnia 2011 r. W ramach pierwszego etapu
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przedsiewziecia firma ZRI Chrobok pozyska-

fa zlecenie na ,Budowe plyty fundamentowej

pod urzgdzenie technologii upadowej 1 dla

Zakladu Goérniczego Debierisko 17. W zakres

prac objetych umowa wchodzito m.in.:

— sporzadzenie niezbednych projektéow tech-
nologicznych wraz z ich uzgodnieniem;

— wykonanie wykopu do glebokosci ponad
16,2 m wraz zabezpieczeniem statecznosci
jego Scian;

— realizacja portalu iniekcyjnego;

— wykonanie plyty fundamentowej;

— dostawa i ulozenie prefabrykatow obudowy
upadowej;

— dostawa i montaz skrzyzowania szkieleto-
wego w konstrukcji stalowej;

— wykonanie plaszcza zelbetowego na kon-
strukcji stalowej wraz z szybami technolo-
gicznymi.

W slad za dokumentacja geologiczno-in-
zynierska w podlozu gruntowym mozna wy-
r6zni¢ 4 pakiety geotechniczne. Pakiet nr 1
jest zbudowany w giéwnej mierze z utwo-



row antropogenicznych, wsréd ktorych dominuja rézne-
go rodzaju odpady poweglowe, tupki weglowe oraz gliny
i pyly o konsystencji od miekkoplastycznej do polzwarte;.
Pakiet nr 2 zwigzany jest z holocenskimi utworami aku-
mulacji rzeczno-zastoiskowej. Wsréd nich mozna wyréz-
ni¢ pyly czy gline pylasta, czesto z domieszkami czeSci
organicznych. Pakiet nr 3 jest reprezentowany przez plej-
stoceniskie utwory akumulacji wodno-lodowcowej i lodow-
cowej. W rejonie upadowej glebokos¢ zalegania pakietow
nr 1-3 nie przekracza poziomu 6-8 m. Ostatni pakiet nr 4
to utwory karboriskie. W stropie sa reprezentowane przez
zwietrzeliny kamieniste i gliniaste tupkow ilastych oraz
itowcow z glebokoscia przechodzace w lite skaly itowcow
i mutowcow.

Podstawe do realizacji rob6t budowlanych zwigzanych
z wykonaniem upadowej nr 1 stanowily: ,Koncepcja pro-
gramowo-przestrzenna dla Zaktadu Goérniczego Debienisko
17, opracowana przez Cuprum — Projekt sp. z 0.0. oraz
projekt budowlany ,Budowa plyty fundamentowej pod
urzadzenie technologii upadowej 1 dla projektowanego
Zaktadu Gorniczego Debiensko 17 opracowany przez Nie-
ruchomosci Szafron Szendzielorz. Zgodnie z przywolanymi
pozycjami upadowa nr 1 jest prowadzona od poziomu te-
renu do glebokosci okolo 16,2 m ponizej jego powierzchni
przy stalym upadzie na poziomie 9-10°. Projektowana sze-
rokos¢ upadowej w Swietle to 5,8 m, natomiast catkowita
jej dlugos¢ w rzucie to ponad 90 m. Jej gléwna obudowe
majg stanowic prefabrykaty zelbetowe o grubosci Sciany
0,5 m, ktére zostang utozone na plycie o grubosci 30 cm.

Pierwszym etapem prac zwigzanych z realizacja powyz-
szego zamierzenia budowlanego byl dobér technologii
oraz opracowanie stosowanego projektu, ktory umozli-
wilby wykonanie wykopu w sposéb niezagrazajacy sgsia-
dujacej infrastrukturze technicznej, jak i drogowej. Prze-
prowadzone liczne analizy, ztozona budowa geologiczna
i glebokos¢ wykopu znacznie przekraczajaca 16 m spra-
wily, ze konieczne stalo si¢ dwuetapowe zabezpieczenie
statecznosci Scian wykopu. Pierwsza faza zaktadata zabez-
pieczenie wykopu do poziomu okolo -5 m p.p.t. w sposéb
zapewniajgcy ustabilizowanie gruntéw nasypowych i od-
cigcie ewentualnego dopltywu wod powierzchniowych do
wykopu w trakcie prowadzenia robét fundamentowych.
Ostatecznie zdecydowano sie na wykonanie $cianki z gro-
dzic stalowych pograzonej wibromtotem i podpartej po-
srednio poprzez jednorzedowy system kotew gruntowych.

Drugi etap zabezpieczenia wykopu mial obejmowac
w giéwnej mierze zabezpieczenie Scian wykonanych
w warstwach karbonu, w ktorych dominuja grunty skali-
ste i skaly. W tym przypadku wybér padt na Scianke ber-
linska wykonana z ksztaltownikéw stalowych w Srednim
rozstawie ~2 m, dodatkowo podparta przez trzy rzedy
kotew gruntowych. W zwiazku z trudnymi warunkami
gruntowymi pograzanie ksztalttownikow byto wspomagane
poprzez wiercenie otworéw rozluzniajacych. W rezultacie
pograzono ponad 1400 m? grodzic stalowych GU16-400
oraz zabudowano ponad 115 t ksztalttownikow stalowych.
Dla potrzeb rozparcia obudowy wykopu wykonano ponad
2200 mb systemowych kotew gruntowych.

Pierwsze przestanki o niejednorodnym charakterze pod-
toza gruntowego pojawily sie juz w trakcie wykonywania
otworéw dla potrzeb montazu ksztattownikow stalowych.
Realizacja wykopu potwierdzila te informacje. W celu
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GEOINZYNIERIA

Geoinzynieria
drogi mosty tunele

okreslenia obszaru nienosnego podloza i glebokosci jego
zalegania, zdecydowano si¢ na wykonanie dodatkowych
badari geologicznych. Wykazaly one lokalne wyst¢powa-
nie gruntéw spoistych w stanie plastycznym i nasypowych
do glebokosci 3-4 m ponizej poziomu posadowienia. Wy-
miana gruntu na takiej glebokosci wymagataby licznych
zmian w sposobie zabezpieczenia. W celu unikniecia tych
komplikacji zdecydowano o wzmocnieniu podtoza w tech-
nologii ,jet-grouting” o srednicy 600 mm. Zaprojektowano
kolumny o zmiennej dlugosci, uzaleznionej od poziomu
wystepowania gruntow nosnych, w regularnej siatce 2 m x
2 m. Catkowita powierzchnia wzmacnianego podloza wy-
niosta ponad 380 m?.

Najbardziej newralgicznym punktem inwestycji bylo
rozpoczecie budowy upadowej w technologii gérniczej.
W tym celu do wykonanego tunelu z prefabrykatéw zel-
betowych  zostal wprowadzony
kombajn gérniczy. Drazenie tune-
lu wymagalo usunigcia fragmentu
zabezpieczenia wykopu na glebo-
kosci ponad 16 m. W trakcie takiej
operacji moze dojs¢ do niekontro-
lowanego oberwania si¢ niezabez-
pieczonej czesci wykopu. Sytuacja
ta jest niebezpieczna zaréwno dla
0s6b znajdujacych si¢ pod ziemia,
jak 1 na powierzchni, gdyz moze
spowodowac uszkodzenie
jacej infrastruktury. W zwigzku
z powyzszym w projekcie techno-
logicznym ujeto wykonanie porta-
lu iniekcyjnego. Portal ten zostat
wykonany z systemowych kotew
gruntowych wierconych po obry-
sie Swiatla tunelu w rozstawie co
30 cm w dwoch rzedach. Pierwszy
rzad zostal wykonany rownolegle
do osi upadowej, natomiast drugi
pod katem okoto 15°.

istnie-
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Fot. 2.  Zbrojenie | segmentu ptyty
fundmanetowej. W tle portal
iniekeyjny

Fot. 3.  Prefabrykaty zelbetowe

Fot. 4.  Zbrojenie Il segmentu piyty

fundamentowe;j

W ramach realizacji zadania firma
ZRI Chrobok byla odpowiedzialna
nie tylko za wykonanie specjali-
stycznych robét inzynieryjnych zwiazanych z zabezpie-
czeniem wykopu i wzmocnieniem podioza gruntowego.
W zakres obowiazkéow wchodzito réwniez opracowanie
niezbednych projektow technologicznych oraz warsztato-
wych, koordynacja i nadzor nad realizacja calosci zadania,
wykonanie robét zelbetowych oraz terminowe dostawy
prefabrykowanych elementéw zelbetowych i skrzyzowania
w konstrukcji stalowej. Wszystkie roboty zostaly wykona-
ne przez pracownikéw firmy. Obudowa zelbetowa oraz
konstrukcja skrzyzowania szkieletowego zostaly wypro-
dukowane przez sprawdzonych partneréw, posiadajacych
duze doswiadczenie w podobnych realizacjach. Na tamach
niniejszego artykulu pragniemy podzigkowac inwestorowi
— firmie NWR KARBONIA - za bardzo dobra wspodtprace
i okazane nam zaufanie. u
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XII Swiateczna Drogowo-Mostowa

Zmigrodzka Konferencja Naukowo-Techniczna

INFRASTRUKTURA WP E p
KOMUNIKACYJNA Zmlgl'()d, 11-12 gl'lldllla 2013 r. (Sroda - czwartek)

ZMIGROD

PRZEPUSTY | PRZEJSCIA DLA ZWIERZAT
W INFRASTRUKTURZE KOMUNIKACYJNEJ

Juz od kilkunastu lat w Zmigrodzie w okresie Swiat Bozego Narodzenia organizowane sa w cyklu dwuletnim spotkania o tema-
tyce drogowo-mostowej. Tradycyjnie dotyeza one aktualnych zagadnien z zakresu szeroko rozumianej infrastruktury komunika-
cyjnej. Cztery ostatnie Konferencje poswiecone byly konstrukejom przepustow i przejsé dla zwierzat w budownictwie drogowym
i kolejowym. Prezentowana w ich trakcie tematyka nieodmiennie spotykala sie z duzym zainteresowaniem, a w ostatnim, XI
spotkaniu w Zmigrodzie w 2011 r., wzielo udzial ponad 120 specjalistobw z branzy (przedstawicieli inwestoréw, projektantow,
wykonawcow oraz administracji, w tym samorzadowej).

Przepusty i przejscia dla zwierzat sg istotne z uwagi na realizowane i planowane inwestycje w zakresie infrastruktury komuni-
kacyjnej oraz sukcesywne podnoszenie standardow jej utrzymania. Jak wielokrotnie podkreslal organizator konferencji,
przepusty sa jak ,mlodsi, mniejsi, a przez to slabsi, bracia mostow”. Najprawdopodobniej z tego powodu poswieca sie tym
obiektom mniej uwagi. Wystarczy poroéwnac liczbe publikacji, ktore ukazujq sie na temat mostow z liczba tych po$wieconych
przepustom i przej$ciom dla zwierzat. Na tej podstawie mozna zauwazy¢, ze istnieje luka informacyjna w tym zakresie.

Organizatorzy proponuja, aby w czasie tegorocznych obrad omowi¢ m.in. nastepujace, aktualne kwestie dotyczace drog
kotowych i linii kolejowych:
» zagadnienia teoretyczne, metody obliczen i badania przepustow;
» zagadnienia materialowe i wykonawstwo, w tym coraz czesciej stosowane technologie bezwykopowe;
» problem napraw, rekonstrukeji, wzmacniania i utrzymania przepustow;
» przejscia dla zwierzat w kontekscie ekologii (projektowanie, budowa, wyposazenie, monitorowanie, wytyczne i aspekty prawne);
» stan wdrozenia eurokodow dla konstrukeji przepustow i przejsé dla zwierzat, w tym dla konstrukeji gruntowo-powlokowych;
» sposoby prowadzenia inwestycji, w tym procedury ,,projektuj i buduj”.

KOMITET ORGANIZACYJNY

Infrastruktura Komunikacyjna

Badania - Szkolenia - Konsulting Sp. z o. o.
* ul. Poznanska 8, 55-140 Zmigrod

tel./ fax 71 385 31 00, kom. 603 97 44 17

e-mail: infra-kom@infra-kom.eu

www.infra-kom.eu
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