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FOt 1 Wykonywanle
chudego betonu

W ramach zabezpieczenia
statecznosci Scian i dna
wykopu, zwigzanego

z budowa wiaduktu
kolejowego w miejscowosci
Pszcz6tki, zostato pograzone
ponad 5500 m? grodzic
stalowych GU16-400.
Wykonano tez m.in. przestone
przeciwfiltracyjna

w technologii iniekcji
strumieniowej o kubaturze

przekraczajgcej 7000 m?3

Fot. 2. Wiertnica w trakcie
formowania kolumn
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Posadowienie wiaduktu kolejowego, budo-
wanego w km 306 + 385,938 linii E-65 Warsza-
wa — Gdynia w miejscowosci Pszczoiki, zosta-
to zaprojektowane na Scianach szczelinowych,
natomiast dojazdy do obiektu w formie mu-
row oporowych z plyta denna. Podloze grun-
towe w poziomie posadowienia obiektu jest
zbudowane przede wszystkim z dobrze wy-
sortowanych osadéw holocenskich i plejsto-
ceriskich. Wsréd nich mozna wyréznic przede
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wszystkim  piaski ktorych
miazszos¢ przekracza 20 m. Ustabilizowany
poziom zwierciadla wody gruntowej znajdu-
je si¢ na 12,7 m n.p.m. Poziom posadowienia
jezdni przebiegajacej pod wiaduktem wynosi
6,7 m n.p.m. Obiekt znajduje si¢ w bezpo-
Srednim sgsiedztwie istniejacych budynkow,
a stan techniczny tej zabudowy jest zty. Skom-
plikowane warunki gruntowe i terenowe oraz
wysoki poziom zwierciadla wody gruntowej
sprawily, ze konieczne stato
si¢ wykonanie prac inzynie-
ryjnych umozliwiajacych bu-
dowe wiaduktu.

réznoziarniste,

Projekt budowlany obiek-
tu zakladat zabezpieczenie
Scian wykopu na dojazdach
w postaci Scianki z grodzic
stalowych  GU16-400,
partej rozporami z rur. Do-
datkowo, ze wzgledu na
wysoki poziom wéd grun-
towych zaprojektowano
przestong  przeciwfiltracyj-
na, wykonang w technologii
jet-grouting. W celu zapew-
nienia statecznosci dna wy-
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kopu przyjeto grubos¢ przestony od 1 m do 6 m. Kolejnym
utrudnieniem realizacyjnym byla koniecznos¢ wykonywa-
nia prac przy cigglym ruchu pociagéw po sasiednich to-
rach. Prace podzielono na dwa etapy. W pierwszym eta-
pie zostaly wylaczone z ruchu kolejowego tory nr 4 i 2.
Nastepnie wykonano Sciany szczelinowe dla posadowienia
wiaduktow oraz przestone przeciwfiltracyjna w ich rejonie,
a pozniej plyte stropowa i odtworzono ukiad torowy. Po
przywréceniu do ruchu toréw nr 4 i 2 rozpoczat sie drugi
etap, polegajacy na przeprowadzeniu analogicznych robét
dla pozostalych torow. Réwnolegle realizowane byly czyn-
nosci zwigzane z pograzaniem grodzic stalowych i formo-
waniem przestony dennej na drogach dojazdowych.
Generalny wykonawca wiaduktu zlecit zabezpieczenie
statecznosci $cian i dna wykopu firmie ZRI Chrobok. W ra-
mach tych robét zostato pograzone ponad 5500 m?* grodzic
stalowych GU16-400. Ponadto wykonano przestone prze-
ciwfiltracyjng w technologii iniekcji strumieniowej o kuba-
turze przekraczajacej 7000 m®. Zakres zlecenia obejmowat
rowniez wykonanie projektu technologicznego przestony.
Koniecznos$¢ sporzadzenia tego opracowania wynikala

skcjajet-grouting

z potrzeby dostosowania rozstawu kolumn oraz ich sredni- e . &2 s - kolumny DSM
cy do mozliwosci sprzetowych wykonawcy. Zalozono wy- e e - pale VIBREX
konanie przestony z kolumn o Srednicy 1800 mm w glow- ? ey _ - pale przemieszczeniowe
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nym rozstawie co 1300 mm. Ponadto w celu szczelnego
wypelnienia styku przestony z grodzicami zaprojektowano
kolumny wypelniajace o Srednicy 1200 mm. Wedtug tych
zalozeni zostala zrealizowana przestona we wschodniej cze-
sci wiaduktu. W trakcie realizacji konieczne bylo biezace
dostosowywanie zalozeri technologicznych do napotka-
nych warunkow.

Jednym z najwi¢kszych probleméw okazalo si¢ wyste-
powanie licznych glazéw polodowcowych na znacznych
glebokosciach. Sytuacje te wymuszaly wykonanie dodat-
kowych kolumn w sposéb zapewniajgcy ciaglos¢ przesto-
ny. Doswiadczenie zdobyte podczas prac przy wschodniej
czegsci wiaduktu oraz pozytywne proby uzyskanych Srednic

i szczelnosci przestony sprawily, ze w celu zwigkszenia -'ni’:lfrictlljl:\leling

tempa robét zweryfikowano pierwotne zatozenia co do " - przewierty sterowane
srednicy i rozstawu kolumn. Dla potrzeb realizacji prze- \ » - czyszczenie i cementowanie
stony w zachodniej czgsci zmieniono ich rozstaw. Za- VB istniejacych rurociggow
projektowano kolumny o Srednicy 2000 mm w rozstawie . - relining

co 1400 mm. Kolumny uszczelniajace zostaly wykonane " | / - kraking

zgodnie z pierwotnymi zalozeniami. Zwigkszenie rozstawu
umozliwito istotne zmniejszenie ilosci wykonywanych od-
wiertow, co ograniczato komplikacje w trakcie wiercenia.
Konieczna okazala si¢ tez zmiana geometrii zabezpiecze-
nia w wyniku jego kolizji z przebudowywang infrastruk-
turg podziemna. Oprocz zasadniczego zakresu przestony
wykonano liczne doszczelnienia w technologii jet-grouting.
Prace te zostaly zrealizowane gloéwnie w miejscach styku
Scian szczelinowych z grodzicami stalowymi oraz w miej-
scach ich nieciaglosci. Dodatkowo wykonano przestone
pionowq na dojezdzie zachodnim w celu zamkniecia na-
plywu wod gruntowych. W bezposrednim sasiedztwie toru
kolejowego roboty prowadzono w trakcie kilkugodzinnych
wylaczen trakcji kolejowej. Formowanie przestony zostato
rozpoczete na poczatku stycznia br. i trwalo do potowy
lipca. W trakcie najwigkszego tempa prac zaangazowano
trzy zestawy jet-grouting. Roboty odbywaly si¢ w systemie
zmianowym przez calg dobe.

- scianki z grodzic stalowych
- scianki berlinskie
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.-f - wbijanie rur i ksztattownikow
stalowych
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Roboty zwiazane z pograzaniem grodzic stalowych roz-
poczeto w pazdzierniku ubiegtego roku i prowadzono do
potowy lutego br. Dlugosci pograzanych grodzic zmieniaty
si¢ w zaleznosci od glebokosci wykopu. Dla najplytszej
czgsSci zaprojektowano Scianki o dlugosci 6 m, natomiast
w najglebszej dochodzity do 16 m. Z uwagi na to, ze pra-
ce byly prowadzone w trudnych warunkach gruntowych
i w bezposrednim sgsiedztwie budynkow, w celu zredu-
generowanych w trakcie

kowania oddzialywania drgan,

wrzesien - pazdziernik

pograzania grodzic, zastosowano wibromloty o wysokiej
czestotliwosci przeznaczone do pracy w terenie zurbani-
zowanym. Ponadto, w celu oceny ich wplywu na obiekty
sasiednich budynkow. Jednakze
pomimo podjecia tych dzialari na odcinkach zlokalizowa-
nych w najblizszym sasiedztwie budynkoéw, konieczne sta-
o si¢ zastosowanie prasy hydraulicznej, ktéra umozliwita
bezpieczne pograzenie grodzic na wymagana gtebokosc.

prowadzono monitoring

Realizacja prac zwigzanych z przestonami
przeciwfiltracyjnymi w technologii jet-grout-
ing wymaga zachowania wysokich rezimow.
Zwiazane jest to z koniecznoscia zagwaran-
towania wymaganej Srednicy na docelowej
glebokosci oraz odpowiedniego rozstawu sa-
siadujacych kolumn. Doswiadczenia zdobyte
przez firme ZRI Chrobok podczas podobnych
realizacji umozliwily sprostanie tym wymo-
gom. Wszystkie prace ukorniczono zgodnie
z ustalonymi terminami. Wykonana przestona
w zupelnosci spelnita swoja role. W potacze-
niu ze Scianka z grodzic stalowych i Sciang
szczelinowa umozliwila bezpieczne wykona-
nie wykopu do wymaganych rzednych. |

Fot. 3.  Wiertnice w trakcie prowadzenia robét
w bezposrednim sgsiedztwie toréw

Fot. 4.  Zbrojenie ptyty dennej

5/ 2012 [40]




